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«Relativo a los requisitos de homologacion de tipo de los
vehiculos de motor y de sus remolques, asi como de los sistemas,
componentes y unidades técnicas independientes destinados a

esos vehiculos, en lo que respecta a su seguridad general y ala
proteccién de los ocupantes de los vehiculos

y de los usuarios vulnerables de la via publica»
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INTEGRACION POR FASES

Se aplica principalmente a partir del 6 de julio de 2022.
Fecha de prohibicién del registro de los vehiculos, asi
como de comercializacion y puesta en servicio de los
componentes y de las unidades técnicas independientes:

6 de Juliode 2022
7 de Juliode 2024
7 de Juliode 2026

7 de Julio de 2029
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Esta ley tiene la categoria de Reglamento.

Los reglamentos son actos juridicos que se aplican de
forma automatica y uniforme a todos los paises de la UE
tan pronto como entran en vigor, sin necesidad de ser
transpuestos a la legislacién nacional. Son vinculantes en
su conjunto en todos los paises de la UE.
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No, este reglamento solo afecta a partir de la fecha de
aplicacién a la homologacién de nuevos vehiculos,
sistemas, componentes y unidades técnicas
independientes disenadas y construidas para vehiculos,
en lo que respecta a sus caracteristicas generales y
seguridad, y a la protecciéony seguridad de los

ocupantes del vehiculo y los usuarios vulnerables de la via
publica.




Sistema de informacién sobre angulos muertos
(BSD).

Sistema de advertencia de abandono del carril
(ADAS).

Asistencia inteligente a la velocidad; (ADAS).

Sistema de advertencia de somnolenciay pérdida de
atencion del conductor.

Sistemas avanzados de advertencia de distraccion
del conductor.

Registradores de datos de incidencias; (MDVR).
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M1 M2

M3

N1

N3

5 ton<

Sistema de informacion sobre
angulos muertos

Sistema de advertencia de
abandono del carril

Asistente de velocidad inteligente

Sistema de advertencia de
somnolencia y pérdida de
atencion del conductor

Advertencia avanzada de
distraccion del conductor

Registrador de datos de
incidencias

R 2022

—

<5 toneladas

R 2022

3,5 ton<

3,5
toneladas<>12
toneladas

R 2022

—

1N

<12 toneladas

R 2022

Reglamentos
normativos

Reglamento de las
Naciones Unidas n.®
151

Reglamento de las
Naciones Unidas n.®
130

aun no

aun no

aun no

aun no

*TP: Fecha de denegacién de la concesién de la homologacién de tipo UE
*Fecha R de prohibicién del registro de vehiculos y de la colocacién en los componentes
del mercado y unidades técnicas separadas




Fechas de aplicacion de las medidas de seguridad
conforme al Reglamento General de Seguridad

de Vehiculos (UE) 2019/2144

1." fase de la implementacion (A/B)

v’ Asistente de velocidad inteligente (ISA)*
v" Mantenimiento del carril de emergencia (coches y furgonetas)

v’ Frenado de emergencia avanzado para vehiculos fijos/en
movimiento
(coches y furgonetas)

v' Registrador de datos de incidencias (coches y furgonetas)*

v' Sistema de advertencia de somnolencia y pérdida de atencion
del conductor*

v Interfaz para la instalacién de alcoholimetros antiarranque *
v' Senal de frenado de emergencia*
v" Detector de marcha atras*

v' Sistema de informacion sobre angulos muertos (camiones y
autobuses)

v' Advertencia de colision con peatones y ciclistas (camiones y
autobuses)

v Sistema de control de la presion de los neumaticos (
furgonetas, camiones y autobuses)

v’ Ciberseguridad y actualizacion de software

" Platoonado

2.* fase de la implementacién (C)

v’ Sistema avanzado de frenado de

emergencia para peatones y ciclistas
(coches y furgonetas)

Sistema de advertencia de distraccion
avanzada del conductor

Ampliacion de la zona de impacto en
la cabeza (coches y furgonetas)

Neumaticos desgastados

Registrador de datos de incidencias
(para vehiculos automatizados)

Sistema de monitorizacion de la
disponibilidad del conductor (para
vehiculos automatizados)

(para camiones

automatizados)

3.* fase de la implementacion (D)

v' Requisitos de vision directa
(camiones y autobuses)
v' Registrador de datos de

incidencias (camiones 'y
autobuses)*

adoptar antes de:

* Requisitos técnicos detallados que deben establecerse en las Leyes

Delegadas.

nuevos tipos nuevos vehiculos/piezas nuevos tipos nuevos nuevos tipos vehiculos nuevos
P P P vehiculos/neumaticos P
6 de julio de2022 7 de julio de2024 7 de julio 7 de julio de2026 | 7deenero |7 4, enero de2029
de2024 de2026
Legislacion complementaria que se debe 6 de abril de 2021 7 de abril de 2023 7 de septiembre de 2024
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Sistemas de conduccién que son capaces de detectar
peatones y ciclistas ubicados muy cerca de la parte delantera
del vehiculo o muy préximos a este, y de avisar o evitar
colisiones con los usuarios vulnerables de la via publica:

REQUISITOS

Solo sera posible apagar dichos sistemas en un momento
determinado mediante una secuencia de acciones que
debera llevar a cabo el conductor.

Los sistemas deben estar en modo de funcionamiento
normal cada vez que se active el interruptor de control
maestro del vehiculo.

Debera ser posible suprimir facilmente las advertencias
audibles, pero dicha accion no debera al mismo tiempo
suprimir las funciones del sistema que no sean
advertencias audibles.

Reglamento de las Naciones Unidas n? 151
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REQUISITOS

El conductor podra ser informado a través del control del
acelerador, o a través de una retroalimentacion dedicada,
apropiaday eficaz, de que se ha excedido el limite de
velocidad aplicable.

Debera ser posible apagar el sistema; pero todavia se
podra proporcionar informacién sobre el limite de
velocidad, y el asistente de velocidad inteligente debera
estar en modo de funcionamiento normal cada vez que se
active el interruptor de control maestro del vehiculo.

La retroalimentacién dedicada y apropiada se basara en la
informacién de limite de velocidad obtenida a través de |la
observacion de sefnales de carretera, a partir de sefales de
infraestructura o datos de mapa electrénico o ambos.

No afectara a la posibilidad, para los conductores, de
superar la velocidad del vehiculo indicada por el sistema.

Sus objetivos de rendimiento se estableceran para evitar o

minimizar la tasa de error en condiciones de conduccion
reales.

(AUn no hay actos reglamentarios:disponibles en los proximos 5 meses)
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SISTEMA

DE ADVERTENCIA'Y PERDIDA
ATENCION AL CONDUCTOR REQUISITOS

Un sistema que evalua la alerta del conductor a través del

andlisis de los sistemas del vehiculo y avisa al conductor
Si es necesario; Se disefara de tal forma que dichos sistemas no registren

ni retengan continuamente ningun dato que no sea
necesario en relaciéon con los fines para los que fueron
recopilados o procesados de otro modo dentro del sistema
de circuito cerrado.

S | S T E M A S Los datos no seran accesibles ni se pondran a disposicion

de terceros en ningin momento y se eliminaran

\/A N Z A D O S inmediatamente después del procesamiento.

DE ADVERTENCIA DE Estos sistemas se disefiaran para evitar el solapamiento'y

no deberan avisar al conductor por separadoy

D | ST RACC | O N E S D E |— concurrentemente o de manera confusa cuando una accion
CO N D U CTO R active ambos sistemas.

Un sistema que ayuda al conductor a seguir Dichos sistemas de seguridad deben funcionar sin utilizar
prestando atencion a la situacion del trdfic ningun tipo de informacion biométrica de conductores o
v lo avisa cuando se distrae pasajeros, incluido el reconocimiento facial.

(AuUn no hay actos reglamentarios:disponibles en los proximos 5 meses)
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"Un sistema para avisar al conductor de que el vehiculo se
esta desviando de su carril”

REQUISITOS

Solo sera posible apagar dichos sistemas en un momento
determinado mediante una secuencia de acciones que
deberallevar a cabo el conductor.

Los sistemas deben estar en modo de funcionamiento
normal cada vez que se active el interruptor de control
maestro del vehiculo.

Debera ser posible suprimir facilmente las advertencias
audibles, pero dicha acciéon no debera al mismo tiempo
suprimir las funciones del sistema que no sean
advertencias audibles.

Reglamento de las Naciones Unidas n° 130
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REQUISITOS

R E ( | S —I_ R A D O R Los datos que son capaces de registrar y almacenar con
respecto al periodo inmediatamente anterior, durante e
inmediatamente posterior a una colisién incluiran la

D E DATO S D E velocidad del vehiculo, el frenado, la posicién e inclinacién

del vehiculo en la carretera, el estado y la tasa de

| N | C | AT | \/AS activacién de todos sus sistemas de seguridad, el sistema
integrado en el vehiculo de llamada electrénicaal 112, la

Es un sistema cuyo Unico propdsito es registrar y activacion del freno y los parametros de entrada

almacenar pardmetros e informacion criticos relacionados relevantes de los sistemas de seguridad activa a bordoy de

inmediatamente después de una colision; supervivencia de los datos garantizada.

No se pueden desactivar.
Funcionamiento en un sistema de lazo cerrado.

Los datos que recopilan estan anonimizados y protegidos
frente a manipulaciones y usos indebidos.

Los datos que recopilan permiten identificar con precision
el tipo, la variante y la version del vehiculo, especialmente
los sistemas de seguridad activay de prevencién de
accidentes instalados en el vehiculo.

Los datos que son capaces de registrar pueden ponerse a
disposicion de las autoridades nacionales, sobre |la base de
la legislacién de la Unién o nacional, unicamente con fines
de investigacion y analisis de accidentes, incluidos los fines
de homologacidén de sistemas y componentes y de
conformidad con el Reglamento (UE) 2016/679, a través de
una interfaz estandarizada.

(AuUn no hay actos reglamentarios:disponibles en los proximos 5 meses)
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